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Abstract of DE3939215 

The device is used to reduce the noise of railway traffic. Profiled elements comprising a mixture of 
polyurethene and lead are attached to the rails between the foot and the head. Lengthwise the 
elements are in two sections with the lower part (1) firmly fixed to the rail foot (2), and the upper part 
(4), which is removable, is fitted between the lower part (1) and the rail head (6). USE/ADVANTAGE - 
Railway track soundproofing system with good contact between sound proofing and rail. Sound 
proofing is easily and quickly removed and replaced. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Reduzierung von Schallenergie am Verkehrssystem Rad/Schiene 

Schalldampfung gegen Schienenlarm, als zweiteiliger 
Profilkorper aus Polyurethan und eingemischtem Blei. Das 
Unterteii haftet fest am Schienenunterteil. Das Oberteil wird 
zwischen Unterteii und Unterseite des Schienenkopfes 
geklemmt. Es besitzt in seiner ganzen Lange einen Stahl- 
stab, an dessen Enden Laschen hangen, die durch Stifte am 
Unterteii angeschlossen sind. Das Oberteil kann nach Bedarf 
an und abgebaut warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Reduzie- 
rung von Schallenergie an Schienen fOr Eisen- oder 
StraBenbahnen mil dem im Oberbegriff des Anspruches 5 
1 angegebenen Merkmalen. Der Dampfungsvorrich- 
tung nach Patentanmeldung P 39 37 0593 haftei der 
Mangel an, daQ die mehrjahrig wiederholenden erfor- 
derlichen Unterhaltungsarbeiten mit dem Einsatz von 
Gleisstopfmaschinen erst moglich sind, wenn der Schie- 10 
nenkopf bis hinunter von 50 mm frei ist. Das gleiche gilt 
fur die sich immer einmal wiederholenden Ultraschall- 
prufungen von Schienen. 

Der Ab- und Wiederanbau der Dampfungsvorrich- 
tung bei der Durchfuhrung der o. a. Arbeiten ist sachlich 15 
und zeitlich sehr aufwendig und muBte unter Strecken- 
sperrung erfolgen. Dies bedeutet eine besonders groBe 
und kompliziert Behinderung des Reisezugverkehrs. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde. die- 
se Behinderungen der bekannten DSmpfungsvorrich- 20 
tung nach der genannten P 39 37 0593 auszuschalten 
und diese demgemSB derart weiter zu eniwickein, daB 
einerseits eine sehr gute Ankopplung zwischen Schiene 
und Dampfungsmittel stattfindet und andererseits der 
Schienenkopf fur Arbeiten am Gleis schnell freigemacht 25 
und wieder schnell angebaut werden kann. 

Diese Aufgabe wird gemaB dem ICennzeichen des 
Anspruches 1 dadurch gelost, daB der Profilkorper in 
seiner Langsrichtung in einer schiefen Ebene geteilt 
wird. wobei das Unterteil am SchienenfuB und dem un- 30 
teren Teil des Schienensteges angeklebt wird. Das 
Oberteil wird in dem noch vorhandenen Hohlraum zwi- 
schen den in einem bestimmten Winke! zueinander ver- 
laufenden Ebenen des Daches des Unterteiles und der 
Unterseite der Schienen mit einem Speziaiwerkzeug ge- 35 
druckt und mit einem anderen einfachen Stab aus der 
Verkiemmung herausgehebelt. Fur beide Falle dienen 
die Oberiange des Stahlstabes. 

Weitere Einzelheiten des Gegenstandes der Erfin- 
dung und die zweckmaBige Weiterbildung desselben 40 
sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet und nach- 
folgend in Zeichnungen dargestellt. Rg. 1 zeigt den 
Querschnitt einer Schiene (2. 3) mil der erf indungsgema- 
Ben Schallddmpfungsvorrichtung, wobei beidseitig das 
Unterteil (1) aus einem hSrteren Polyurethan — Werk- 45 
stoff mit einem Bleigemisch besteht und mit der Schiene 
verklebt ist Das Oberteil (4) besteht aus einem weiche- 
ren Polyurethan — Werkstoff. dem ebenfalls Bleistaub 
beigemischt ist. In Ungsrichtung ist ein Stahlstab (7) mit 
rauer Oberflache eingegossen. 50 

Fig. 2 und 3 zeigt in der Seiten- und Draufsicht zwei 
an der Schiene angebrachten Profilkorper mit einigen 
MaBen. Ein Profilk6rper besteht aus einem Unterteil (1) 
aus harierem Polyurethan und einem Oberteil (4) aus 
einem weicheren Polyurethan mit eingegossenem Stahl- 55 
stab (7). Das Unterteil muB auf seiner Innenseite und 
dem Dach glatt sein und wird nach Siuberung der infra- 
ge kommenden Schienenflachen mit seiner Innenseite 
an der Schienenflache verklebt Es ist zu beachten, daB 
der Kabeltunnel (9) durchlassig bleibt Das Dach (5) soli 60 
an seiner Spitze ausreichend abgerundet sein, damit die 
Innenrundung des Oberteiles (4) beim Aus- und Einbau 
nicht zu viel abgeschabt wird. Das Oberteil (4) soli mit 
seiner Ruckseite genau in der entsprechenden Flache 
der Schienen verlaufen. Dies gilt besonders fur das Bo- 65 
genstuck unterhalb des Schienenkopfes und die BerOh- 
rungsfl^che mit dem Dach (5). 

Die belden Teile des Profilkfirpers konnen auch durch 
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die Lasche (10) zusammengehalten werden. 

Patentansprilche 

1. Vorrichtung zur Reduzierung von Schallenergie 
am Verkehrssystem Rad/Schiene im Hohlraum 
zwischen SchienenfuB — Oberseiie und Schienen- 
kopf - Unterseite angebrachten Profilkorper Po- 
lyurethan mit eingemischten Blei nach Patentan- 
meldung P 39 37 059.3, dadurch gekennzeichnet. 
daB der Profilkorper in seiner Langsrichtung zwei- 
teilig ist und mit seinem Unterteil (1) fest am Schie- 
nenfuB (2) haftet und das Oberteil (4) an- und ab- 
nehmbar zwischen dem Unterteil (1) und der Un- 
terseite (6) sitzt 

2 Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Querneigungen (6) der Langssei- 
ten des Oberteiles (4) in ihrer theoretischen Verlan- 
gerung zu einem Winkel zusammenlaufen, durch 
den Druck auf die Schienenflachen erfolgt, und das 
Ausbrechen des Oberteiles (4) aus seiner Bettung 
verhindert wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Oberteil (4) in Langsrichtung ein 
Stahlstab (7) eingebrachi ist, der in bestimmter 
Lange beidseitig aus dem Oberteil (4) herausragt. 
um das Werkzeug fOr den An- und Abbau des 
Oberteiles (4) anzusetzen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach dem Anbau von Oberteil 
(4) Stahlstifte (8) durch Unterteil (1) und Oberteil 
(4) getrieben werden, um das Oberteil (4) festzuhal- 
ten. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Oberteil (4) und Unterteil (I) nach 
dem Anbau als Profilkorper durch Lasche (10), die 
an den beiden Enden der Stahlstaben (7) einge- 
hangt sind, mit Stiften (11) im Unterteil (1). zusam- 
mengehalten werden. 
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